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Eine Damnnstoffbahn besteht aus einer Dlimmstofflage (1), 
Insbesondere aus Mineralfaserfilz, und einer daran mittels 
einer Klebstoffschicht (8) befestlgten Kaschierungsbahn (2). 
Im Zuge der kontinul4riichen Fertigung der O&nmstoffbahn 
werden auf der der Kaschierungsbahn (2) abgewandten Seite 
der D&nmstofflage (1 ) Markienjngslinien (4, 5. 6) zur Abgren- 
zung entsprechender Randstreifen (4a. 4a, 6a) in den Rand^ 
berelchen der DSimmstofflage (1) abgegrenzt die defihierte 
Abst^de (bit b2i bo) von den benachbarten RSndem der 
D^mstofftage (1) beziehungsweise voneinander besitzen. 
Oer Randbereich der Dammstofflage (1) zu beiden Seiten 
eines MIttelbereichs (7) zwischen den innersten Markiemngs- 
iinien (5, 6) ist frei von Ktebstoff gelialten. Auf diese Weise ist 
en'eicht, daB die Dimmstofflage (1) keinerlei mechanische 
Beeintrdchtigung durch MaBnahmen zur spStereri Anpassung 
der Breite der DSmmstofflage (1) erf^rt Dennoch kann eine 
solche Anpassung auch vom ungeObten Benutzer ganz ein- 
fach dadurch erfolgen, daB eine Schneidhiife (9) etwa in f=omfi 
einer schnittfesten Leiste in den idebstofffreien Bereich unter 
die Dammstofflage (1) entiang einer zu schneidenden Markie- 
rungslinie (4, 5. 6) eingeschoben und sodann ohne Jegiiche 
zusStzliche Hiifsmittel einfach der Schnitt entiang der 
gewOnschten Maridenjngsiinie (4, 5. 6} gefOhrt wird. Auf 
besonders einfache und stdnjngssichere Weise iassen sich 
die Markienjngslinien (4, 5. 6) im Faile einer DSmmstofflage 
(1) aus Mineraifas rfilz durcii iokaie Erhitzung des Bindemit- 
tels beim Lauf der Mineraifaserlage (1) auf dem Produktlons- 
band an entsprechenden HetBIuftdQsen vorbei erzeugen. Die 



Markierungslinie (4. 5, 6) kdnnen unterschiediiches Aussehen 
besitzen, also beispieisweise durchgezogen. gestrichelt. 
strichpunktiert Oder dergleichen sein, urn eine einfache Unter- 
scheidung zu ermogiichen. In einer Tabdlle kann dem Kaufer 
in Abh&igigkeit von der jeweils'gemessenen Breite zwischen 
den Randbegrenzungen fOr den Einbau vorgegeben werdeh, 
an welbher der Markierungslinten (4, 6. 6) der Schnitt zur 
Erzielung einer optimalen Breite der Dtomstofflage (1 ) durch- 
zufQhrenlst (3229601) 
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1. Dammstof fbahn mit einer Dammst-of flags, insbesondere 
aus Mineralfaserfilz, mit einer auf einer Seite der 
Dammstof flage aufgeklebten Kaschierungsbahn als 
Sperrschicht und zur Befestigxmg der Dammstof fbahn 
an Randbegrenzungen wie Dachsparren , zwischen denen 
die Dammstoff lage unter seitlichem Druck einbaubar 
istr mit wenigstens einer im seitlichen Randbereich 
der Dammstof flage herstellerseitig angebrachten, rand- 
parallelen iHid die Kaschierung nicht verletzenden 
Trennlinie zxir Abgrenzung eines modularen entfernbaren 
Randstreifens zur Anpassung der Breite der Dcimmstoff- 
lage an die jeweiligen Einbauerfordernisse, wobei die 
Klebeverbindmg zwischen der Kaschierungsbahn und der 
Dammstoff lage den seitlichen Randbereich mit modularen 
Randstreifen freilafit, dadurch gekennzeichnet , dafi die 
Trennlinie als nur optisch wirksame, die DMrnmstof flage 
(1) mechanisch nicht merklich schwachende, farblich 
abgesetzte Markierungslinie (4,5,6) ausgebildet ist. 
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2. DSmmstof fbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB die durch beidseitige Markierungslinien (4,5,6) ab- 
gegrenzten Randstreifen (4a, 5a, 6a) in beiden Randbe- 
reichen der Dammstof fbahn (1) unterschiedliche raodulare 



Breite (b 



1' 



(b^ + b2) ) au^weisen. 
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DSminstoffbahn nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Markierungslinierv (4,5,6,) zur Ab- 
g'renzung einer Mehtzahl von Randstreifen {4a, 5a, 6a) 
unterschiedliches Aussehen besitzen, 

Dammstoffbahn nach einem der. Anspriiche 1 bis "3, da- 
durch gekennzeichnet , daB die farbliche Absetzung 
durch Verfarbung eines iia Mineralf aserf ilz der Damm- 
stofflage (1) enthalteneh Bindemittels infolge loka- 
ler Erwarmung erzielt ist. 

Verfahren zur Herstellung einer Dammstoffbahn nach 
wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 4, bei dem zu- 
nachst eine Dcimmstof f lage kontinuierlich gefertigt 
und sodann mit einer Kaschierxingsbahn versehen wird, 
dadurch gekennzeichnet , dafi die Markierungslinie 
durch eine im Bereich der laufenden Dammstof f lage 
ortsfest angeordnete HeiBluf tdiise erzeugt wird. 

Verfahren zum Einbau einer Dammstoffbahn nach wenig- 
stens einem der Anspriiche 1 bis 4 unter seitlichera 
Druck zwischen Randbegrenzungen wie Dachsparren, da- 
durch gekennzeichnet daB zunachst der seitliche Ab- 
stand zwischen den Randbegrenzungen ermittelt und an 
der DSnmistoffbahn Markierungslinien ausgewMhlt wer- 
den, deren Abstand zueihander oder zum gegeniiberlie- 
genden Rand der E kjiiiBlnFFIa gs den seitlichen Abstand 
zwischen den Randbegrenzungen um ein gewttnschtes Mafi 
iibersteigt, daS sodann unter jeder der ausgewahlten 
MarKiesrungslinien eine schnittfeste Leiste als Schneid- 
hilfe zwischen der Dammstof f lage und der Kaschieriing 
eingeschoben wird, und daB schlieBlich die oammstoff- 
lage an der ausgewShlten Markierungslinie durchtrennt 
sowie die so zugeschnittene DSmmstof fbahn zwischen 
den Randbegrenzungen befestigt. wird. 
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Dammstoffbahn, insbesondere aus Mineralfaserfilz, mit einer 



aufgeklebten Kaschierung, sowie Verfahren zu ihrer Herstell- 
ung und Verfahren zu ihrem Einbau 



Die Erfindxing betrifft eine DHmmstof fbahn, insbesondere aus 
Mineralfaserfilz, nach dera Oberbegriff des Anspruchs 1, so- 
wie ein Verfahren zu ihrer Herstellung nach dem Oberbegriff 
de6 Anspruchs 5 und ein Verfahren zu ihrem Einbau nach dem 
5 Oberbegriff des Anspruchs 6, 

Derartige Dammstof fbahnen sind in vielerlei Ausbildungen 
bekannt, Sehr weite Verbreitung hat etwa eine Dammstof fbahn 
gefunden, die eine DSmmstof f lage aus gebundener Glaswolle 

0 besitzt und mit einer Aluminiumfolie kaschiert ist. Die Alu- 

miniumf olie wirkt einerseits als Dampf sperre und dient an- 
dererseits zur Befestigung der Dammstof fbahn etwa zwischen 
Dachsparren, wozu iiber die Dammstof flage seitlich vorstehen- 
de Randleisten der Kaschierxmg an. die innere StirnflSche der 

5 Dachsparren genagelt oder geklammert werden konnen. So fern 

auf -die Nichtbrennbeirkeit einer solchen DSmmstof fbahn kein 
Wert gelegt werden muB, kann anste le einer Aluminiiomfolie 
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Oder einer sonstigen, gegebenenf alls auch armierten Me- 
tallfolie, auch eine Kaschierung aus einem anderen Mate- 
rial wie etwa Kraftpapler gewahlt werden, und es kann 
auch fiir eine Dammstof f lage ein anderes Material etwa 
auf Kunststoffbasis Verwendung finden. Jedoch hat sich 
insoweit die Kombination. einer Dammstof f lage aus Mine- 
ralfaserfilz einerseits und einer Kaschierung aus Alu- 
rainiumfolie andererseits in der Praxis weitgehend durch- 
gesetzt, da hiermit die Anf oirderungen an kostengiinstige 
Herstellbarkeit einerseits und Einstufung als nicht- 
brennbar andererseits optimal erftillt werden kSnnen. 

Ein Problem in diesem Zusammehhang besteht darin, daB 
die Dammstof fbahnen im allgemeinen nur in bestimmten 
Nennbreiten von beispielsweise 500, 600, 700, 800 und 
1000 mm gefertigt und geliefert werden, die Breite 
zwischen den Randbegrenziangen, etwa Dachsparren, jedoch 
schwankt und Zwischenwerte aufweist, Daher mussen der- 
artige DSmms to f fbahnen hSufig am Montageort auf die 
Bediirfnisse des jeweiligen Einbaufalles zugeschhitten 
werden, was relativ arbeitsintensiv ist, da von Hand 
ein seitlicher Randstreifen der Dammstof f lage an der 
mit Oberbreite bereitgestellten oammstoffbahn abge- . 
schnitten werden mu6. In der Praxis wird diese zusStz- 
liche Arbeit natUrlich soweit als irgend mSglich ver- 
mieden, mit der Folge, daB die Oammstoffbahn statt mit 
dem ideal-UbermaB von etwa 20 mm oder einem in der Regel 
noch tolerierbaren UbermaB von etwa SO mm mit einem 
Obermafl von beispielsweise 80 mm oder noc^i mehr einge- 
baut wird. Derartige, unsauber eingebaute DSmmstoff- 
bahnen konnen jedoch ihre Funktion nicht einwandfrei 
erfiillen, da die Randleisten der Kaschierung verwolbt, 
verfaltet oder verquetscht werden kSnnen, so daB diese 
nicht mehr in der erforderlichen t*7eise als Dampfsperre 
wirken. 
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Urn ein seitliches Eindriicken der Dammstof f lage trotz 
starken ObennaBes zu erleichtern und .so ein aufwendiges 
Zuschneiden moglichst entbehrlich zu machen, ist es aus 
der US-PS 31 40 220 Oder der DE-GbmS 80 15 856 bekannt, 
einen seitlichen Ran<M)ereich der "amnistof f lage kleb- 
stofffrei zu halten, um so in diesem Bereich Relativ- 
iDe^gungen zwischen der DSinmstoff lage und der Kaschie- 
rung zu ermoglichen. Auf diese Weise wird bei einem 
seitlichen- Eindrticken der DSirmistof f lage die Mitnahrae- 
wirkung auf die Kaschierung und. daher deren Verf alten 
und Verguetschen vermindert- 

Soweit durch diese MaBnahne jedoch ein starkes ObentiaB 
korrigiert warden soli, ergeben sich dennoch UnzutrSg- 
lichkeiten; denn auch mit einem klebstofffreien Randbe- 
reich ISBt sich eine Einfuhrung von Spannungen in die 
Kaschierung beim seitlichen Eindriicken der Dammstoff- 
lage zwischen die Randbegrenzungen nicht vermeiden, so 
daB es schwierig ist, einen dichten l^bschluB an den 
Randleisten der Kaschierung zu erzielen, wobei zu dieser 
Montageschwierigkeit auch noch die Sdhwierigkeit eines 
starken Eindriickens des Randes der DSmmstof f lage beim 
Einbau .kcxniat. Darilber hinaus ftihrt das Einschieben 
des seitlichen Randes der DSmmstof f lage unter Druck zu 
einer vindef inierten Lage der gepreBten Randstreifen im 
Spalt zwischen der inneren Kaschierung der Dammstoff- 
bahn tind dem SuBeren AbschluB wie der Dacheindeckung, 
so daBdie Warmedammwirkung sich in diesen Bereichen un- 
definierbar andert. Wird der Spalt etwa zur Dachein- 
deckung hin vom auf gestellten Randstreifen iiberbrttckt, 
so kann sich in diesem Bereich wegen mangelnder Hinter- 
laftung Kondenswasser bilden. 

Die. bekannte MaBnahme, Randbereiche der DSmmstoff lage 
nicht durch Klebung an der -Kaschierung zu befestigen 
und so ihre FormSnderung beim Einbau zu erleichtern, 
lost somit die Probleme f -nes Eihbaus mit zu starkera 
UbermaB 



nicht und verf iihrtim Gegenteil durch die Anleitung zur 
Kompression der Randbereiche beim Einbau dazu, auch 
DSinmstoff lagen mit viel zu starkem ObermaB einfach ir- 
gendwie zwischen den Randbegrenzungen einzuzwangen. 

Aus der DE-GbmS 78 30 852 ist eine g^ttungsgemaBe Damm- 
stoffbahn bekannt, in deren Randbereichen relativ breite 
Einschnitte in Abstanden von beispielsweise 10 mm in der 
Dammstoff lage vorgesehen sind, die entsprechende Dainih- 
stoffrippen zwischen den Einschnitten begrenzen. Die 
Einschnitte reichen dabei fiber einen Teil der Hohe der 
Dammstoff lage, und iraBereich der Einschnitte ist die 
die Dampfsperre . bildende Kaschierxing nicht angeklebt, 
sondern ttberdeckt die DSmms toff .lage ohne gegenseitige 
Verbindung lose. Dadurch ist es mfiglich, die Kaschierung 
vora Randbereich abzuheben und einen Randstreif en an ei- 
nem geeigneten der Einschnitte von der Datamstoff lage ab- 
zubrechen, so daB diese die gewunschte Breite erhSlt. 

Nachteilig ist hierbei, daB die Vielzahl der relativ 
breiten, nutenf Srmigen Einschnitte die Warmedammf Shig- 
keit der DSramstof f lage in diesen Randbereichen zwangs- 
laufig herabsetzt, was lam so starker fUhlbar wird, je 
weniger der seitlichen DMrnmstof frippen fiir den jeweili- 
gen Einbaufall weggebrochen werden mtissen; ffir den Fall 
einer von Haus aus passenden Breite der DSmmstof f lage 
bleiben sMmtliche nutenf orraigen Einschnitte erhalten und 
setzen das WSLrTnedammverraogen in den Randbereichen der 
Dammstoff lage entsprechend stark herab. Weiterhin kSnnen 
die Dammstoff rippen zwischen den Einschitten, da sie nur 
fiber einen dfinnen Steg des warmedSmmate rials im Grund 
der Einschnitte miteinander verbunden sind,- auch verse-'.- 
hentlich beschadigt Oder gar abgebrochen werden* 

SchlieBlich mfissen die nutenfSrmigen Einschnitte offen- 
sichtlich durch entsprechende , sage- oder Fraswerkzeuge 
in die Dammstoff lage eingebracht werden, also durch eine 
abfallintensive Bearbeitung, die einerseits zu relativ 
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1 hohen Materialverlusten fiihrt und andererseits zusStz- 
lichen Aufwand fiir die Beseitigung des Abf allmaterials 
erfordert. Dies um so mehr, als die nutenf Srmigen Ein- 
schnitte relativ groBe Breite besitzen, tun auch im Falle 

5 wenig kompressiblen Materials ^ wie Hartschaum, eine aus- 
reichende Elastizitatsreserve ftir eine dennoch erforder- 
liche Randstauchung zu erzielen. 

Zur Venrieidung wiederxim dieser *NachteiIe ist es aus der 

IQ DE-OS 31 18 597 gemSB § 3 Absatz 2 PatG Stand der Tech- 
nik, die seit lichen Randbreiche mit bereits im Zuge der 
Herstelluhg voll von dem Mittelbereic' abgetrennten Rand- 
streifen der Dammstof f lage helrzustellen, die durch die 
dann im Randbereich f ortgef uhrte Klebung an der Kaschie • 

15 ^firg erhalten sind. Um ein Klaffen der seitlichen, abge- 
schnittenen Randstreifen zu vermeiden, werden die voll- 
zogenen Schnitte im Zuge der Herstellung der Dammstoff- 
bahn vor der Kaschierung wieder vollstandig geschlossen, 
SDdoS an den Schnittrandern eine Haltewirkung durch Ver- 

20 klammern und Verkrallen und gegebenenf alls auch durch die 
Konsistenz des Bindemittels in der DSmmstof f lage zvim 
Zeitpunkt der SchlieBung des Schnittes erzielt wird. 
Durch entsprechende Abwinkelung der Kaschierung an dsn* 
gewiinschten Schnitt kann jedoch von Hand jederzeit ein 

25 Klaffen selektiv erzeugt werden und der so erzeugte ab- 
gewinkelte Randstreifen unter Oberwindung der Haltekraft 
der Klebeverbindung von der Kaschierung abgezogen werden. 

Zwar wird hierdurch erreicht, daB infolge der gegensel- 
30 tigsn Anlage der Schnittf ISchen weder im Aussehen noch in 
der warmedammf ahigkeit einer solchen Dammstof fbahn Unter- 
schiede zu einer DSmmstof fbahn ohne jegliche Einschnitte 
vorliegen, da die Einschnitte weitgehend unsichtbar sind 
und f unktionell . nicht in Erscheinung treten. Jedoch 
35 kaiui bei unsachgemSBer Handhabung durchaus eine Klaffung 
der Schnitte an Stellen auftreten, an denen keine Ab- 
trennung erfolgen soil- Eir solcher klaf fender Schnitt 



erschwert jedoch den ordnungsgemaflen Einbau. Werdert/ urn 
das Ubermafl und damit die Rands tauchung. so gut als laQg- . 
lich auf einen bestimmten Wert zu begrenzen, mehrere Ein- 
schnitte in jedem Randbereich der Dammstof f lage einge- 
bracht, so fallt die Breite der Randstreifen zwischen den 
einzelnen Einschnitten relativ klein aus und kann auch 
die relativ geringe Rahdstauchting beim ordnungsgemaBen 
Einbau ausreicher>,den benachbarten Einschnitt zum Klaffen 
zu bringen und so den stehengebliebenen sei'tlichen Rand- 
streifen unbeabsichtigt zu verformen, Schliefllich be- 
steht beim Abheben des zu entfernenden Randstreifens von 
der angeklebten Kaschierung bei unaachgemaUer Handhabung 
Oder. Unaufmerksamkeiten die Gefahr ein^r Besohadigung 
der Kaschierung und damit einer BeeintrSchtigung der 
durch die Kaschierung erzielten Dampfsperre. 

Somit beseitigt die Weiterbildung des gattungsgemaBen 
Standes der Technik nach der die DE-ObmS 78 30 852 durch 
die DE-OS 31 18 597 und zwar eine Vielzahl der Nachteile 
des gattungsgemaBen Standes der Technik, erfordert aber 
fiir einen ordnungsgemaBen Einbau eine gewisse Sorgfalt 
und Sachkunde. Dies kann nicht iramer voirausgesetzt werden, 
da der Einbau derartiger Dammstof fbahnen in steigendem 
Utnfange nicht durch Fachpersonal# sondern durch ungeiibte 
private Kaufer erfolgt. 

Derogegeniiber liegt der vorliegenden Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, eine Dammstof fbahn der im . Oberbegrif f des 
Anspruchs 1 angegebenen Gattung sowie ein Herstellungs- 
verfahren und ein Einbauverf ahren hierfiir zu schaffen, 
die, soweit die modularen Randstreifen fiir den Einbau 
nicht entfernt werden mtlssenV g^gentiber einer von Haus 
aus passenden Dammstof fbahn keine funktionelle. Unter- 
schiede aufweist und die ohne wesentlichen Zusatzaufwand 
hergestellt sowie auch von ungeiibten Kraften ohne 
Schwierigkeiten sauber eingebaut- werden kann* 
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1 Die Losiing dieser Aufgabe erfolgt vorrichtungstechnisch 
durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 und 
verfahrenstechnisch durch kennzeichnenden Markmale der 
Anspriiche 5 bzw. 6. 

ErfindungsgemaB werden die Einschn^-te der DMinrastoff lage 
der DE-GbmS 78 30 852 sowie auch der DE-OS 31 18 597 
durch blofie Markierungslinien ersetzt, welche die Damm- 
stofflage mechanisch nicht Oder jedenfalls nicht merk- 

10 lich schwachen und lediglich fOr eine. optische Erkennbar- 
keit farblich abgesetzt sind. Von den bekannten Ein- 
schnitten wird somit lediglich noch deren Punktion als 
optisch erkennbare Trerinlinien beibehalten, wahrend eine 
mechanisch wirksame Vorbearbeitung der Dammstof f lage ent- 

15 failt. Damit sind zunSchst samtliche geschilderten Nach- 
teile beseitigtf welche derartige Einschnitte in der 
einen oder anderen Hinsicht bringen kSnnen, und es wird 
die bisherige Entwicklung in Richtung auf eine mechani- 
sche Vorbearbeitung der Dammstof f lage zur Erleichterung 

20 der Abtrennung modularer Randstreifen aufgegeben. Dabei 
wird jedoch gezielt das aus der gattungsgemaBen DE-GbmS 
78 30 852 bereits bekcinnte Merkmal beibehalten, den 
Trennlinien aufweisenden Randbereich jeder Dammstof fbahn 
frei von Klebstoff zwischen der Dammstof f lage und der 

25 Kaschierung zu halten, so daB ±n dieser Hinsicht auch die 
aus der DE-OS 31 18 597 ersichtliche Entwicklungsrichtung 
aufgegeben wird. Im Rahmen der Erfindung dient dieser 
klebstofffreie Rand dazu, beim Entfernen eines Rands trei- 
fens zwischen die Dammstof f lage und die Kaschierung 

30 unterhalb der fvir den Schnitt ausgewShlten Markierungs- 
linie eine Schneidhilfe in Form einer schnittfesten 
Platte Oder Leiste einzufuhren/ so daB ohne Beschadigungs- 
gefahr fiir die Kaschierung der gewunschte Schnitt z. B, 
mit einem Messer schnell und sa\iber durchgefuhrt werden 
kann. 

Der Benutzer braucht somit in der lus dem Anspruch 6 er- 



sichtlichen Weise fUr den Einbau lediglich auszuwahlen, 
an welchen Markierungslinien ein Schnitt erfolgen soli, 
legt sodcuin die Schneidhilfe unter det Dammstoff lage ein 
\ind kann sofort anschliefiend ohne weitere Hilfsmittel 
wie Lineale oder dergleicjien den Schnitt entlang der vor- 
gegebenen Markierungslinie in einem ?uge durchfiihren, wo- 
bei er ausschliefilich noch darauf achten muS, daB er mit 
dem Messerdati Lauf der Markierungslinie folgt. 

Da die Markierungslinien keinerlei mech^nische Beein- 
trachtigung der DSmmstof f lage zur Folge haben, kQnnen sie 
rait jeder gewUnschten modularen ^eilung, bei B^darf auch 
mit relativ geringen gegenseitigen Ab3tMnden,angebracht 
werden, um fur jeden Einbaufall moglichst genau diejeni- 
ge Breite der Dammstoff lage zu erzeugen, welche die ge- 
wiinschten Einbaubedingungen ergibt. Dabei kSnnen die 
Markierungslinien gemSfl Anspruch 2 auf beiden Seiten der 
Dammstoff lage angeordnet werden, und zwar derart/ dafi 
die durch die Markierungslinien abgegrenzten Randstreifen 
in beiden Randbereichen der Dammstof fbahn unterschied- 
liche modular e Breite aufweisen. Da der Schnitt in der 
geschilderten Weise schnell und einfach durchgefuhrt 
werden kann, besteht kein ausgeprSgtes Bediirfnis,. mit 
mSglichst nur einem Schnitt an einer Seite* der DSmmstof f- 
bahn auszukommen, so daB durch eine Kombination zweier 
seitlicher Schnitte an ausgewahlten Markierungslinien die 
ideale Breite der DSmmstof fbahn f Or den jeweiligen Ein- 
baufall gut angenahert erzielt werden kann, Wenn auch die 
Anzahl der Markierungslinien keinerlei technische Aus- 
wirkungen hat und daher hoch gewShlt werden kdnnte, ist 
dennoch eine Begrenz\ing der Anzahl der Markieriangslinien 
von Vorteil, da diese dann auf einfache Weise mit unter- 
. schiedlichem Aussehen hergestellt werden kSnnen und so 
dem Benutzer auch ohne Nachmessen die gegenseitigen Ab- 
stande der so unterschiedlichen und in einer begrenzten 
Aiizahl vorliegeriden Markierungslinien vorgegeben werden 
konnen. Derartige unterschiedlich^ Markierungslinien 
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1 kSnnen beispielsweise als durchigehende Linie, als kurz- 
gestrichelte Linie, als langgestrirrhelte Linie und als 
strichpunktierte Linie aufgebracht werden, mit einer 
parallelen Information/ we Ichen gegenseitigen Abstand 
5 die jeweiligen Linien untereinander und von den gegen- 
iiberliegenden Randern besitzen. Na i Ermittlung des tat- 
sachlichen Abstandes zwischen den Randbegrenzungen kann 
der Benutzer dann beispielsweise aus einer Tabelle ab- 
lesen, an welchen Mar kierxings linien Schnitte durchzuftih- 
10 ren sind, um optimale Einbaiabedingungen zu erhalten, so 
daB auch bei ungeiibtem Montagepersonal ein unsachgemaBer 
Einbau sicher vermieden werdei! kann. 

Besonders einfach laBt sicA eine Aufbringxmg der Mar- 

15 kierungs linien auch bei einer Dammstof f lage aus Mineral- 
faserfilz mit relativ unregelmaBiger Oberf lache dadurch 
erzielen, daB etwa mit einem gebtindelten HeiBluftstrahl 
aus einer HeiBluf tdiise , die zur Erzielung etwa gestri- 
cteLter Linien intermittierend betrieben werden kemnr das 

20 Bindemittel im Mineralf aserf ilz lokal eng begrenzt und 
lediglich oberf ISchenseitig auf eine Zersetzungstempe- 
ratur erwajrmt wird, so daB die damit einhergehende Ver- 
fSrbung die Mar kierungs linie anzeigt. Derartige HeiBluf t- 
diisen konnen beispielsweise an einem Steg oberhalb der 

25 Produktionsbahn an vorgegebenen Stellen in den seit lichen 
Bereichen der Produktionsbahn angeordnet xind wahrend der 
Produktion kontinuierlich Oder intermittierend betrieben 
werden r so dai3 eine Herstellung einer erf indungsgemSBen 
Dammstoffbahn auBer einer solchen einfachen Zusatzanord- 

30 nung iiberhaupt keine finderung der Produktion erfordert. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfind- 
ung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung einer 
Aus fiihrungs form anhand der Zeichnung, 

35 

Die einzige Figur der Zeichnvmg zr-^gt eine perspektivi- 
schS Ansicht einer erf indungsgemafien kaschierten Damm- 



1 stoffbahn. 

Die in der Zeichniing veranschaulichte DSmmstof fbahn weist 
eine Daiamstof f lage 1 tmd eine an einer Seite der Damm- 
5 stofflage 1 angeklebte Kaschieriuigsbahn 2 auf . Die Kai- 
schienx^3^ 2 kann beispielsweise Kraftpapier sein, ist 
jedoch bevorzugt eine Metallfolie, wie eine Aluminium- 
folie, gegebenenfalls mit einer Vi^rstarkungslage/ wiie 
dies aus der DE-AS 30 13 223 bekannt.ist^ auf die wegen 
"10 weiterer Einzelheiten insoweit Bezug genommen wird. Die 
DMinmstofflage 1 kann grundsMtzllch a^s jedeim geeigneten 
Dainmaterial bestehen, wobei jedoch Dammaterialien mit ei- 
ner relativ hohen Kompressibilitat, insbesondere Mineral- 
faserfilz bevorzugt sind, 

15 

Die Dammstoffbahn wird in der veiranschaulichten Lage von 
tinten her an benachbarte Dachsparren Oder dergleichen 
derart angesetzt, daB die Kaschierungsbahh 2 mit iiber- 
greifenden seit lichen Handle isten 3 ah die innere Stirn- 
20 f ISche der Dachsparren zu liegien kommt \md dort durch 

Krampen oder dergleichen befestigt vrerdfen kann., wShrend 
die Dammstof f lage 1 preo zwischen den Seitenf lachen der 
Dachsparren zu liegen kommt. Dabei besitzt die Dammstof f- 
lage 1 vor dem Einbau, also in der dargestellten Lage, 
eine Breite B, die um etwa 20 bis 30 mm, hSchstens aber 
50 mm grSBer sein sollte als der lichte Abstand zwischen 
benachbarten Dachsparren oder sonstigen Randbe^renzungen, 
um unter leichter Kompression der DMinmstof f lage 1 in 
Richtving der Breite B den gewiinschten seitlichen Anlage-- 
druck zu erhalten. 

Wie ohne weiteres einsichtig ist,konnen derartige Damm- 
stof fbahnen nur in bestimmten, diskreteri Nennbreiten, 
etwa mit Abstufungen von 100 mm zwischen 500 mia xmd 1000 

35 

mm, hergestellt werden, und wOrde eine so geringe Ab-* 
stufung der Nennbreiten, die zu einer fiir jeden l^wend- 



25 



30 
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1 ungsfall noch passenden Breite ffihren wiirde/ zu hohen 

Herstellxings- und Lageraufwand mit sich bringen, Dariiber 
hinaus liegen zwischen benachbarten Dachsparren hMufig 
auch geringfttgig wechselnde AbstSnde vor, so daB- der Be- 
5 nutzer, wenn er eine Mehrzahl jewe:ls genau passender 
Bahnen erwerben konnte, vor dem Kaur praktisch ein gan- 
zes Programm an xinterschiedlichen Breiten gemMB den je- 
weils vorliegenden Dachsparrenabstanden ausarbeiten und 
dann plangemaB einbauen miiflter. so dafl schon von daher ge- 
10 ringere Abstufungen der angebotenen Bahnbreiten als etwa 
100 mm auch keinen groBen Nutzen bringen wiirden. 

Urn eine Ahpassmig an zwischen den NQnnbreiten liegende 
Einbaubreiten zu erhalten, ist somit eine Anpassung der 

15 Nennbreite B der Damiastof f lage 1 an den jeweiligen Ein- 
baufall derart erforderlich^ daB die in jedem Falle mit 
OberraaB zur Verf ttgung gestellte Dammstoff lage 1 gegen- 
uber ihrer Nennbreite B von beispielsweise 1000 mm auf 
ein ZwischenmaB von beispielsweise 950mm vermindert wer- 

20 den muB. 

Hierzu ist die Dammstoff lage 1 an ihrer der Kaschierungs- 
bahn 2 gegeniiberliegenden Seite mit seitlichen Markie- 
rungslinien . 4, 5 und 6 versehen, und ist im Bereich der 

25 Markierungslinien 4, 5 und 6 sowie gegebenenfalls ein 
Stuck nach innen darOberhinaus keine Klebeverbindung 
zwischen der Kaschierungsbahn 2 und der benachbarten 
Seite der Dammstoff lage 1 vorgesehen, wahrend der da- ^ 
zwischenliegende Mittelbereich 7 eine Klebstoff schicht 

30 8 zur Befestigung der Kaschierungsbahn 2 an der DSmm- 
stofflage 1 aufweist. 

Im Beispielsfalle moge die in der Zeichnung cim weitesten 
links : liegende Markierungslinie 4 einen Abstand b^ von 
35 etwa 25 mm vom benachbarten Rand der DSmmstof f lage 1 

besitzen, wahrend die nach innen ^ .nachbarte Markierungs- 
linie 5 von der Markierungr linie 4 einen Abstand b^ von 



etwa 50nmi b sitzen mage* Auf der gegeniiberliegenden Seite 
1st lediglich eine Markierungslinie 6 vorgesehen, die 
einen Abstand b^ von etwa 50 mm vom benachbarten Rand der 
DMmmstoff lage 1 besitzen mflge. Die Markierungslinien 4, 
5 \ind 6 grenzen zum jeweils benachbarten seit lichen Rand 
der Dammstof f lage 1 hin jeweils Randstreifen 4a, 5a und 
6a ab, die fflr eine Abnahme bei Bedarf zur Verminderung 
der Nennbreite B vorgesehen sind. 

Mit der gewahlten Anordnung der Markierungslinien 4, 5 
und 6 lassen sich in Schritten von etwa 25 mm selektiv 
Verminderungen der Nennbreite B vornehmen, bis die 
nachstkleinere Nennbreite B erreicht ist, die im Bei- 
spielsfalle 100 mm unterhalb der Nennbreite B der betrach- 
teten Dammstof fbahn liegen mSge. Zu einer Vermindertirig 
der Nennbreite B um etwa 25 mm erfolgt ein Schnitt an 
der Markierungslinie 4 zur Abnahme des Randstreif ens 4a- 
Fur eine Verminderung der Nennbreite um 50 mm erf olgt 
ein Schnitt ausschlieBlich aa der Markierungslinie 6 zur 
Abnahme des Randstreifens 6a. Fttr eine Verminderung der 
Nennbreite B um 75 mm schlieBlich erfolgt ein Schnitt 
ausschliefllich an der Markierungslinie S zur Abnahme bei- 
der Randstreifen 4a urid 5a. Im Palle einer erf order lichen 
Verminderving um mehr als 75 mm genligt es, die nSchst- 
kleinere Nennbreite B zu verwenden, jedoch kann natUrlich 
auch hierfiir bei Bedarf noch eine Markierung ahgebracht 
werden, etwa fur den Fall, daB der Benutzer eine D'amm- 
stoffbahn der nSchstkleineren Nennbreite nicht vorrStig 
hat und lieber eine vorliegende breitere DSmmstof fbahn 
in einem Einzelfall zuschneidet. 

Mit der DSmmstof fbahn kann bei Bedarf eine Tabelle mit- 
geliefert werden, die fiir bestimmte Bereiche des Abstan- 
des zwischen benachbarten Dachsparren Oder dergleichen 
anzeigt, an welcher Markierungslinie 4, 5 oder 6 der 
Schnitt erfolgen muB, um das jeweilige IdealmaB der tat- 
sSlchlichen Breite der DSmmstof f lage 1 zu erzieleh. 
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Hlerzu kormen die Markierungslinien 4, 5 und 6 in der in 
der Zeichnung angedeuteten Weise unterschiedlich ausge- 
fiihrt sein, beispielsweise die Markierungslinie 6 als 
durchgehender Strich^ die Markierungslinie 5 gestrichelt 
xind die Markierungslinie 4 strichfjunktiert . Wie ohne 
weiteres ersichtlich ist, braucht j^Or den jeweiligen Zu- 
schnitt im Beispielsfalle nur ein einziger Schnitt an 
einer beispielsweise durch die Tabelle vorgegebenen Mar- 
kierungslinie 4, 5 Oder 6 durchgef iihrt werden^ um ohne 
besohdere Kenntnisse die optim^le Breite der Dammstoff- 
lage 1 fiir den jeweiligen Einbaufall zu'erhalten. Bei 
Bedarf-und insbesondere im Falle grSBerer Abstande zwi- 
schen den Nennbreiten B benachbarter Nenngroflen der Damm- 
stof f bahnen kann natiirlich auch eine Mehrzahl von Mar- 
kierungslinien auf einer oder beiden Seiten der Dammstoff- 
lage 1 aufgebracht werden, die auch gleichbleibende 
gegenseitige. Abstande von beispielsweise 50 itm. sowie 
zweckmaBig wenigstens einen Abstand zum benachbarten Rand 
von 25 mm haben konnen, um so durch geeignete Kombina- 
tion zweier Schnitte an gewtinschten Markierungslinien in 
einem breiteren Bereich alle moglichen ZwischengroBen 
erzeugen zu konnen. 

Dadurch, daB die seitlichen Rcmdbereiche der DSLramstoff- 
bahn zu beiden Seiten des Mittelbereichs 7 keine Kleb- 
stoffschicht 8 aufweisen, ergibt sich ziam einen der Vor- 
teil, daB ein abgeschnittener Rands treif en 4a/ 5a oder 
6a ganz einfach abgenommen werden kann, ohne daB ein Ab- 
lc5sen von der Kaschierungsbahn 2 elrf order lich ist. Ein 
noch wesentlicherer Vorteil besteht jedoch darin, daB 
in den Randbereichen die Kaschierungsbahn 2 problemlos 
von der benachbarten Seite der Dammstof f lage 1 abgehoben 
werden kann, um eine in der Zeichnung bei 9 veranschau- 
lichte Schneidhilfe in Form einer schnittf esten Platte 
Oder Leiste zwischen die Kaschierungsbahn 2 \ind die 
Darams toff lage 1 einzuschieben. Nac dem Einschub einer 
solchen Schneidhilfe 9, wie dies in der Zeichnung auf 
der rechten Seite veranschaalicht ist, kann der Benutzer 



ohne besondere Sorgfalt einfach von oben her ah der im 
Beispielsfalle gewiinschteh Markierungslinie 6 in das 
Material der Dammstof f lage 1 einschneiden und dieses voll 
durchschneiden , ohne daB eine Gefahr besteht, die Ka- 
schierungsbahn 2 zu verletzen. 

Insbesondere bei Mineralf aserf ilz als 

Material fiir die Dammstof f lage 1 liegt keine geschlos- i 
sener auch nur annMhrend glatte Oberfiache an der der 
Kaschier\ingsbahn 2 gegeniiberliegendeh Seite <ier DSmm- 
stofflage 1 vor, so daQ ira Falle eines Farbauftrages zur 
Herstellung der Markierun'^sllnien 5 und 6 ein eng ge- 
biindeltes Aufspriihen eines entsprechenden Farbstoffes er- 
folgen raUflte. Abgesehen von dem damit zwangslSuf igen Ver- 
brauch an Farbstoff als zusatzlichem Material bei der 
Produktion einer solchen Dammstof fbahn erfordert ein 
solches/ scharf gebUndeltes Aufsprtihen eine relativ auf- 
wendige und damit storanf ailige Aufbringtfechnik, und 
konnte dariiber hinaus auch das Brandverhalten verschlech- 
tern. Da Mineralf aserf ilz mit einer geringen Menge an 
Bindemitteln, wie etwa Phenolharz ,versehen ist, wird be- 
vorzugt statt dessen eine gezielte Verfarbung des Binde-- 
mittels herbeigeftihrt , um die farbliche Absetzung der 
Markierungslinien A, 5 und 6 gegeniiber den benachbarten 
Materialbereichen zu erzielen. Hierzu kann probleihlos 
scharf gebiindelt ein Heiflluftstrahl mit einer Tempenatur 
von beispielsweise rxind 600 **C auf die ObeJrf lache Mer 
durchlaufenden Produktionsbahn gerichtet werden, der in 
seinem Kernbereich das Bindemittel an der Oberfiache der 
Dammstof f lage 1 auf seine Zersetzungstemperatur. erwSrmt 
und so verfarbt. Entsprechend strukturi'erte. Markierungs- 
linien, wie die Markierungslinien 4 und 5 it lassen sich 
einfach dadurch erreichen, dafl der Heiflluftstrahl inter- 
mittierend betrieben * wird. Auf 4^^^^ Weise kann die 
Markierung praktisch ohne jegliche StSranf ailigkeit auf- 
gebracht werden, was besonders bei der kontinuierlichen 
Herstellung derantiger Lagen aus Mineralf aserf ilz sehr 
wichtig ist. , 
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